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Operational Notice

Subject: Aanpassing Uitvliegprocedure Departure baan 25

Vanaf heden is de uitvliegprocedure van baan 25 gewijzigd. Zie bijgevoegde bijlage voor nadere
uitleg. Momenteel is er ook een NOTAM uit van de wijziging, en de procedure zal spoedig in het AIP
worden opgenomen.

N N7
BREDA 1, AIRPORT

SAFETY COMMITTEE

BIA Safety Committee is samengesteld uit vertegenwoordigers van
Havendienst, Breda Aviation, TTC, Vliegclub Seppe, ENPC, Vliegend Museum Seppe

Aanpassing uitvliegprocedure Departure Baan 25
Geachte lezer,

Aanleiding: Op 31 mei jl. hebben we een vliegongeval beleefd met fatale afloop. Zoals in de
nieuwsbrief van Breda Airport, daags na het ongeval, al werd aangehaald, we hebben jaren op een
wolk met een gouden randje geleefd: geen fataal ongeval sinds 1976, en eigenlijk, sinds de oprichting
in 1949, nooit tevoren een ongeval met brand.

In de nazorg van deze catastrofe heeft de luchthaven in een besloten bijeenkomst op woensdag 6
juni jl. een buurtbijeenkomst georganiseerd om met de direct omwonenden te delen hoe aan de kant
van BIA deze dag is beleefd en, mede gezien de media aandacht, te peilen welke zorgen er leven bij
de directe buren. Na de uiteenzetting van de havenmeester waren er eigenlijk beperkte zorgen, maar
één zorg schoot er uit en waar we ook mee verder kunnen: het overvliegen van de direct aanpalende
woningen aan de zuidzijde van baankop 07.

Dat was niet helemaal een eyeopener, want dat besef was al ingedaald in de dagen ervoor,
geinspireerd door de feiten van het ongeval.

Actie: bij de buurtbijeenkomst is door de havenmeester meegedeeld dat er een bijeenkomst van het
Safety Committee zou plaatsvinden op 9 juni. Zo is ook geschied, met een uitbreiding van extra
expertise (vlieger-examinator-reclamevlieger).

Aanleiding (2): de gedachte om de uitvliegprocedure aan te passen was er al. Waarom? Op enig
moment in de afgelopen 6 maanden was er een opmerking van een omwonende die vanwege de
snelweg aan de voorkant van zijn huis de zaak dicht houdt, en aan de achterkant de deuren openzet.
Vliegen wij enthousiast Track 240, om de buren in het verlengde van de baan te ontzien (wat zeer
loffelijk is!) heeft tot gevolg dat deze mensen, die niet willen klagen en zwijgzaam accepteren, daar
de dupe van worden. De “druk” van de Track 240 procedure heeft ons allemaal blind gemaakt, wat
de gevolgen daar van (kunnen) zijn. Tel daarbij op dat we met noordenwind wat afgezet kunnen
worden , met wat meer headwind sneller los zijn en 240 gaan sturen, we feitelijk onze direct
aanpalende buren regelmatig overvliegen. Oftewel, we kiezen (meestal onbewust) voor het
(onnodig) overvliegen van huizen en lonkende bomen.

Het ongeval is geen aanleiding, maar wél een extra trigger om hier onszelf te verbeteren: met een
eerlijke verdeling van met name de lasten voor onze buren.
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Wat: Binnen het Safety Committee zijn alle aspecten overwogen en komen we tot de volgende
conclusie:

e Aanpassen van de huidige Track 240 procedure;

e De nieuwe procedure houdt in dat we runway heading aanhouden tot het einde van de baan,
dan pas Track 240 sturen, tot dat we de A58 raken en dan verder upwind uitklimmen tot exit
circuit of joining crosswind.

e Oftewel: “DEPARTURE RWY 25 FOLLOW RUNWAY HEADING UNTIL RUNWAY END,
THEREAFTER FOLLOW TRACK 240 UNTIL INTERCEPTION DUAL CARRIAGEWAY (A58),
CONTINUE CLIMBING ALONG DUAL CARRIAGEWAY TO CIRCUIT HEIGHT”

e Daarmee worden 3 doelen bereikt:

o Burenin het verlengde van de baan worden ontzien, als voorheen;
o Buren langs de snelweg worden ontzien;
o Buren direct naast het veld worden ontzien.

DEPARTURE PROGCEDURE RWY;25

1""After'T/O/bestiangle of climbspeeditill’730 AMSL
2% MaintainiRWYsheadingitil'Rwy-end /25 “S&
3.aThenifollow track 2405 MAG until*Motorway A58
4. Follow, hllotoml:;y AS8itilIIX=wind'leg ‘&ximornt

Dueito’Noise Abatement avoid residential hqmcs'
as muchias possible:

- Near,and/Adjacent'Rwy-end 25

< Inextended/Rwy/Centerline

Breda Interﬁationa) Airport

Generallinformation:

Aerodrome Info:'VHF120,655'C/S' “Seppe Radio’
Circuit’/Altitude =/730"AMS L (700: AAL)
Departing traffic’fcontact' 'Seppe Radio’ prior taxi

Hoe?: deze mededeling is al een briefing voor de gebruikers van vliegveld, Boodschap samengevat:
e tenzij het uit vliegveiligheidsomstandigheden nodig is, directe buren, zowel aan de zuidzijde
als aan de noordzijde van baankop 07 te overvliegen, doe het niet!
e De gezagvoerder heeft altijd de eindverantwoordelijkheid voor veilige vluchtuitvoering!
Dus geen “druk” vanwege “moeten”: vliegveiligheid staat voorop!;
e Vanuit Havendienst monitor of dit werkt (advies per radio).
Entoen?:
e Bovenstaande mores onderstreept dat we verantwoord opereren, met in ieder geval dat we
daar niet lichtvaardig mee omgaan;
e Bovenstaand plaatje toont de procedure en effecten van Departure 25;
e Aanpassing van het AIP.
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